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на диссертаци[о ,{есятника |1авла Анатольевича <<(ритерии

управляе1}[ости [|еманевреннь[х самолетов в путевоп| канале

управле,'.пя>>' представленнук) на соискание ученой степени кандидата

технических наук по специальности 2.5.16 _ <<[инамика' баллистика'

уп равление дви}!(ен ием летател ьн ь|х ап паратов>

Бопросьт обеспечени'1 устойчивости и управляемости са1у1олетов воегда

яв]1'{лись ва>кнейтпиму1 с точки зрения безопасности полетов. 9щгнц'-""''
характеристик устойчивости и улрав!|яемости самолетов р€вличнь|х типов и

класоов посвящень1 многочисленнь1е фундамент€ш1ьнь1е исследовану!я'

разработань: и доведень| до нормативнь1х документов критерии

Фсновное внимание при этом исторически уделялось

г1оперечному кан€!.лам управ леътия с амолетов. Фднако растущая

автомати зациясистем управления' сщемление увеличить бьтстродействие при

управлении самолетом предъявляет повь|1шеннь|е щебования и к путевому

кан€|]_1у. 3то в оообенности касается ре)кима з€}хода на посадку, так как именно

на этом ре)киме руль направления становится единственнь1м средством

управлен ия |1ру| наличии бокового веща или болъ1пого бокового отк.]1онения

от впп, когда из-за близости земли боль:пие величинь1 углов крена

недопустимь|' и посадка возмо)кна только с использованием руля

направления. Ф необходимости специ€}льнь|х иоследований характеристик

управляемости в гутевом канапе свидетельствук)т и ряд инцидентов'

произо1шед1ших из-за недостатков характеристик путевого кан€!па управлени'1,

проявля}ощихся при заходе на посадку. Б связи с этим' диссертационная

работа '{есятника 
|{авла Анатольевича' посвященна'{ разработке критериев

управляемости в гцтевом кан€}ле управления неманевреннь1х самолетов'

является безусловно акту€|"пьной.

9правляемость в гутевом кан€|г!е достаточно полно характеризуется

динамическими характеристиками' характеристиками чувствительности

управления и характеристиками' определя}ощими взаимное влу1яну|е

двих(ений рьтскания и щена. €лоэкность ре1шения задачиоптим€ш1ьного вьлбора

этих характеристик на практике представ.тш1ет достаточно больтпие трудности,

управляемости.
продольному и

обусловленнь1е тем' что они сло)кньлм обр€вом 3ависят друг от друга' и у1х



оптимальньтй вьтбор яв.т1яется неоднозначной проблемой. Автором проведень!

|пирокие эксперимент€ш1ьнь1е исследования на пилотажнь1х стендах {А[1'1 и

полг{ена 6аза даннь1х по вли'1нито характеристик гутевого кан€!]-[а на

управляемость самолета. |{олгуленн€ш1 6аза экспериментаг1ьнь1х даннь|х

представляет собственньтй интерес и послу)кила основой для создания Ряда

критериев для вьтбора характеристик управляемости в путевом кана]1е.

€оздание критериев является основнь1м результатом

диссертационной работьл и опреде.]ш1ет ее наг{нуто значимость. |{о сушеству'

создана единая система критериев' у{ить1ва}ощих особенности путевого

управления и позволятощих ан€ш1итически проследить и расчетнь!м образом

оценить влияние одних парамещов на вьтбор других параметров с у{етом

сложной взаимосвязи дви>кений рь1скания и крена.

Работоспособность и эффективность разработаннь1х критериев

подтвер)кдена их использованием при вьтборе параметров системь1 управления

в путевом кан€ш1е современного пасса)1ирского са11у1олета мс-21-300, а так)ке

при оценке опти\4€}льности вьлбора характеристик путевого кан€!ша других

неманевреннь|х самолетов.

Баряду с разработкой критериев управ.ттяемости ,{есятник п.А. сделал

ряд практически значимь1х рекомендаций по ощаниченик) (сверху>

требований к динамическим характеристикам путевого кан€ш1а управления,

определяк)щих появление резкой реакции самолета на действия летчика.

€формулированнь1е автором рекомендации шо €}лгоритмам управления

двит{ением кабинь| пилота)кного стенда с системой подви)1(ности уже сейнас

использу!отся в эксперимент€|-пьнь1х исследованиях характеристик путевого

кан€}г!а управления. 3ти рекомендащии позво.}ш{}от сократить сроки и затрать1

на н€вемну!о и летнук) отработку характеристик управляемости и повь11п€}к)т

достоверность полг{аемь!х эксперимент€}льнь1х даннь1х.

о глубине проработки матери€ш1а диссертационной работьт

свидетельству[от 1 8 опубликованнь1х автором печатнь1х работ, в том числе 4 в

периодических р|зданиях, рекомендованнь|х вАк, 4 журн'}лах'

индексируемь1х в международнь|х реферативнь1х базах даннь1х 3соршз, и 10

док.]1адов на международнь1х и всероссийских наг{нь!х конференциях и

семинарах. Результатьт работь1 использов€ш1ись шри проведении исследовании

по государственнь!м конщактам <<Безопасность), <<Рубикою>, при



исследоваъ|ии характеристик устойчивости и управляемости пассажирского

регион€!"льного самолета 55]- 1 00 и среднемагисщ€!,1ьного самолета мс-2|.
Б целом .{есятника ||авла Анатольевича мо)кно охарактеризовать как

сло)кив1шегося нау{ного сощудника, способного отавить и ре1шать слох{нь1е

задачи динамики г{олета и по]унатурного моделирования полета на

пилотажнь1х стендах. Авляясь нач€ш1ьником сектора нио- 15 цАги' он

руководит у1 активно г{аствует во всех работах по отраслевь|м и

ме)кдународнь|м контрактам, результать1 которь|х представлень1 в более чем

60 наулно-технических отчетах и представля}от интерес для ре1шени'| важнь1х

нау{ньтх и прикладнь1х задач.

€нитато, что диссертационн€1я работа п.А.,,{есятника представляет

собой завер1пенное исследовану1е) обладатощее наулной новизной и

практической значимость1о' а соискатель ,{есятник |!авел Анатольевич

заслу)кивает присух(дения ему у{еной степени кандидата технических наук по

специ€ш1ьности 2.5.16 <<'{инамика, ба-гллистика, управление дви)кением

летательнь1х аппаратов)).

[аутньтй руководи ,"," ,*,1Ф >> аур.э рг*с %Ф{|', -7--*'= -|1.Б. 3айчик_{'
кандидат технических наук, старлтий наулньтй сощудник'

нач€ш1ьник отдела ]\ъ5 нио- 15 ник <Безопасности полетов) цАги.

|1одпись л.ш. 3айчик заверяк).

3аместитель нач€!.]1ьни

управлени'{ персон€|л
нач€!]_!ьник отдела в.н. Баранов

##-#Ёв
*-*,.[г,*%нйЁ]

#а?:}щ''@ч{Ёы#


