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Ё{аправлято Бам отзь1в на автореферат диссертационной работьт [есятника

|{авла Анатольевича на тему: <1(ритерии управляемости неманевреннь1х

самолетов в путевом кана[1е управления>>, представленной на соискаътие унёной

степени доктора технических наук по специ€ш|ьностям 2.5.|6 !инамика,

баллистика' управление дви)кением летательнь1х аппаратов (технииеские науки).
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н а автор е ф ер ат ди с серта ции !е с ятника [!авла Ан атолье вича
на тему <<1{ритерии управляемости неманевреннь1х самолетов в путевом

канале управления>>' представленной к защите на соискание унёной степени
кандидата технических наук по специальности 2.5.|6 <<,{инамика,

баллистика' управление двия{ением летательнь1х аппаратов>>

€оздание критериев управляемости и оптимизация характериотик

управляемости до оих пор является актуальной задаяей. Работа ,{есятника

|[авла Анатольевича посвящена разработке критериев управляемости в

путевом канште неманевренного самопета. €иитается, что управление в

путевом канале (педалями) в воздухе является второстепенной заданей и

используется только для парирования бокового ветра при заходе на посадку,

устранения сколь}кения при разворотах или для ларирования отказа

двигателя. Фднако ну)кно отметить, что у1итьтвая наличие инцидентов

связаннь1х с касанием Б[{[{ крьтлом и многочисленнь1ми уд9дат|;',"Р',тог'и

//з /г ,)(



круг с маль1х вь1сот' связаннь1х с раскачкои самолета при управлении по

рь1скани}о возника}от вопрось1 к качеству управления в этом канале ко

многим пасса)кирским самолетам' а критерии его оценки в нормативной

документ ации практически отсутству}от.

Аи в методах определения соответствия (Амс) к с5-25, ъ{и в

циркуляре по методике испьттаний самолетов транспортной категории

^с-25-7 
нет четких критериев по оценке качества управления в путевом

канале. 1акие критерии присутствовали ли1шь в нормах летной годности

нлгс-2 \974 г. и в военньтх стандартах отт ввс * как нормируемое

соотно1шение угловь1х скоростей двиэкения крена и рь1скания и требование на

время затухания бокового возмущенного дви>т(ения' а такя{е наличия прямой

реакции по крену на отклонение руля направления при отсутствии

чрезмерного заброса по углу крена (по оценке пилота).

Работа [есятника |{.А. посвящена разработке актуальнь1х, с учетом

современнь1х тенденций к автоматизации ручного улравления, критериев

управляемости в путевом кан€ште.

в работе ре1па1отся научнь1е задачи, затрагива}ощие основнь1е

характериотики' определя!ощие управляемость в путевом канале' а именно'

статич е с кие и дин ам иче ские хар актер истики упр авляемо сти, хар актер истики'

определя}ощие взаимовлия|1ие каналов рь1скания и крена. 1аюке ну)кно

отметить' что в работе формиру}отся рекомендации к пилота)кнь1м стендам и

тренах{ерам, с помощь}о которь1х допя{на осуществляться достоверная оценка

характеристик дви)кения самолета.

€реди результатов, облада}ощих науиной новизной' мо}кно вь1делить

следутощие:

- разработан критерий для оценки тенденции к резкой реакции

самолета на управля}ощие действия летчика;

- разработан критерий для оценки оптимальной чувотвительности

управления угловь1м движением по рь1скани}о;



- разработан критерий для оценки оптимальной величинь1 степени

поперечной статической устойиивости.

- разработань1 методические указания к управлени}о подвия{ность}о

пилотах{нь1х стендов для получения адекватнь1х оценок по оценке

управляемости.

Аля разработки критериев управляемости автором проведень1

систематические экспериментальнь1е исследования на пилотажном стенде с

привлечением ведущих летчиков-испь1тателей различнь1х органи заций, бьтла

создана экспериментальная база даннь!х, которая имеет самостоятельное

значение и мо)кет бьтть использована в дальней1пих исследованиях.

[{р, разработке алгоритмов путевого канапа системь1 управления

мс-21-300 использовались разработаннь1е автором критерии к форме

переходнь1х процессов' а так)ке частотнь1е критерии' что позволило

оптимально настроить систему управления д\я обеспечения соответствия

самолетом авиационнь1м правилам.

1{ недостаткам моя{но отнести следу}ощее:

- в диссертации отсутству}от примерь1 использования разработаннь1х

критериев для обработки материалов летнь1х исльттаний;

- не описьтвается методология работь1 на пилота)кнь1х стендах в части

испь1тательнь1х ре)кимов при разработке критериев.

Фтмеченньте недостатки не препятству}от общей полоя{ительной

оценке диссертации !есятника п. А.

Автореферат позволяет закл}очить' что диссертационная работа

вь1полнена на вь1соком нау-1ном уровне, имеет вах{ное практическое значение

и соответствует требованиям вАк РФ, предъявляемь1м к ка|1дидатским

диссертациям' а её автор |{авел Анатольевич .{есятник заслу)кивает
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присуя{дения ему степени кандидата технических наук по специальности

2.5.|6 [инамик4 баллиотика, управление двих{ением летательнь1х

аппаратов (технинеские науки).

3аместитель генерапьного директора
по разработке А1 _ .{иректор 71нэкенерного центра'
[лавньтй конструктор й€-2 1, к.т.н. |{опович

,{анньте об органи зации;

пАо <1{орпор ация <<?1ркут>>,

ул. !енинщадская пр. 68.

\25з|5, Россия,

3ам. [лавного конструктора
Ёачальник отделения, д.т.н.'

3ам. Ёачальника отделения
систем управления

по аэродинамике _

профессор Б.А. |{одобедов

с. в. Байков

г. Р1осква,

+7(495)777210\

я, [{опович 1{онстантин Федоровии, да}о согласие на вкл}очение своих

персональнь1х даннь1х в документь1' связаннь1е с защитой диссертации

,{е сятник а [\авла Ан атоль е вича и их дальне йтшуто о бр аб отку.

-{,, |{одобедов Бладимир Александрович' да}о согласие на вклточение своих

персональнь1х даннь1х в документь1, связаннь1е с защитой диооертациу|

!е сятника |{авл а Ан атол ь е вича и их дальн ейтпуто о браб отку.

я, Байков €ергей Бикторовин, да}о соглаоие на вклточение своих

персональнь1х даннь1х в документь1, связаннь1е с защитой диссертации

{е сятник а ||авла Ан атоль е вича и их да]тьн ейтпуто о бр аб отку.

|{одписи к.Ф. |[оповича, Б.А.
€.Б. Байкова заверя1о.

|{одобедова,

Руководитель департамента управле
жнЁ##
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персоналом [{АФ <<1{орпор ация <<|1 А. Р. Бахарев


