
нАци0нАльнь!й исслЁд0вАтБльский ц€нтР
институт имБни н.Ё. хуковск0г0

^\щ
[осударственньгй науннь:й центр Российской Федерации
Федеральное государственное унитарное предприятие

г0судАРствЁннь!й нАучно_
иссл Ёд0вАтБл ьски й институт

АвиАци0ннь|х систвм
(Фгуп.((госнии^с>'

[0ридинеский адрес: 8икторенк0 ул., д.7, г. [т:1осква, 175167

Аля п0чт0вь!х отправлений: 1253']9, г. йосква, а|я 55

[ел.: (499) 157-7047, факс: (499) 943-86-05, е-па|!: !п{о@9озп!|а:.гш;

[:(1р://шшш.9озп!|аз.гш

0$-!0: 075396-1 8, 0[РА: 10277 00227720' |4А\1 /$1[1:77 140377 39 п7 1 ф1001

}иеному секретар}о

диссертационного совета
24'2.з27.03, д.т.н.
А.Б. €таркову

Адрес: |2599з, г. йосква,
Болоколамское |поссе'

д.4,м^и,
отдел 9ченого и
диссертационного
советов

{'€гг а'ох/ ш9 },,,ре'/ую-

Р!а [''!р

9важаемьтй АлексанАР Бладимирович!

Анатолье в||ча <1{ритерии управляемости неманевреннь1х самолетов в

путевом канале управления))' г1редставленной к защите на соискание

ученой степени кандидата технических наук по специальности 2'5'|6

(динами ка, б аллистика, управлен ие движение м летательнь1х аппаратов)'

[{рилоя<ение: отзь1в на автореферат, н/с' 2 экз., на 2 стр. ка}кдь1й.

Ёаправляем вам отзь{в на автореферат диссертации десятника [[авла
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отзь1в

на автореферат диосертации ,{есятника |[авла Анатольевича на тему
<1{ритерии управляемости неманевреннь1х самолетов в путевом кан€!тте

управления))' представленной к защите на соискание унёной степени
кандидата технических наук по специальности 2.5.16 <<!инамика,

б аллистика' управление дви)кением летательнь1х аг{паратов))

Фптимальньтй вьтбор характеристик управляемости самолета
обеспечивает комфортньте условия пилотирования и,, тем самь1м'
способствует повьт1пени}о безопасности полета. Аля гарантированного
вьтбора характеристик управляемости целесообразно использовать
критерии управляемости, которь1е существеннь1м образом сужа}от
необходимьтй объем наземнь1х и летнь1х исследований и) кроме того'
вь1явля}от физинескуто картину влиян:*тя различнь1х параметров на

управляемость самолета.
в отличие от продольного и бокового каны1ов улравления, для

путевого кан€ш1а таких критериев пока не существует' хотя необходимость
в них обуславливается появлением новь1х компоновок неманевреннь1х
самолетов, которь1е могут значительно исказить стереотипь1 управления
боковьтм движением самолета. Б связи с этим' диссертационная работа
!есятника |{авла Анатольев|4ча, направленная на создание критериев

управляемости современнь1х неманевреннь1х самолетов в путевом канале

управлен ия' является акту2[пьной.
Б работе ре1пается несколько научно-практических задач' которь1е

затрагива}от все характеристики) определя1ощие управляемость в путевом
канале : динамические характер!4стики, характеристики чувствительности

управления у1 взаимовл\4яния движений рьтскания и крена. Результатом

ре1пения этих задач явилось создание системь1 взаимосвязаннь1х критериев

для оценки тенденции самолета к резкой реакции на управля}ощие
действия летчика, для вь;бора оптимальной величинь1 чувствительности

управления угловьтм движением рь1скания, д.!$ оценки оптимальной
величинь1 степени поперечной статической устойиивости. 3то определяет
теоретическу}о значимость работьл.

Аля создания критериев бьтли проведень1 многочисленнь1е
эксперименть1 на пилотах{ном стенде, в том числе с вкл}оченной системой
подвижности' с участием летчиков-испь1тателей ведущих авиационнь1х
конструкторских бгоро.

Автор использует классический подход к формировани1о критериев,
основанньтй на использовании обобщенньтх параметров. |[рименимость
такого подхода для современнь1х вь1сокоавтоматизированнь1х самолетов

демонстрируется в работе на примере анализа оптимальности
характеристик управляемости пассажирского самолета мс-21' что
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доказь1вает г{рактическу1о значимость работьт.



Работа про1шла достаточну}о апробацито как по количеству
вь1ступлений, так и по публикациям в различнь1х изданиях.

Б автореферате 6ьтли замечень1 следу}ощие недостатки:
- на рис.2 автореферата не указань1 существу}ощие требования к

минимальнь1м значениям о' (о;
- в автореферате не приведен пример вьтбора параметров системь1

управления' исходя из обобщенньтх параметров' используемь1х в

разработаннь1х критериях.

Фтмеченньте недостатки не умаля}от наунной и практической
значимости работь1 в целом. {иссертация ,{есятника [{авла Анатольевича
является 3аконченной работой, вьтполненной на вь1соком научном уровне'
соответствует требованиям положения вАк РФ, предъявляемь1х к
кандидатским диссертациям, а её автор заслу)кивает присуждения ему

унёной степени кандидата технических наук по специаг{ьности 2.5.|6
<{инами ка, б аллистика' управление дви)кением летательнь1х аппаратов).
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